Hej alla som gar i renoverings/restaureringstankar!

I detta mellaninldgg (associera gdrna till shims under ventillyftare)

backar jag till juli sommaren 1972.

Liksom i forra inldgget behover scenen sdttas (manegen krattas forst).

Jag ska namligen forsoka ta Er till Polen under det kalla krigeti en SAAB VALMET 99 2.0 -72
foregangare till DSF172 99 2.0L -73. Det kan vara (om inte annat) roligt att asssociera till James
Bond med sin pistol av typ Walter PPK. Huvdaktérer i denna fantastiska historia &r ndmligen mina
véanner pd vapenverken im. Gen. Waltera ”Lucznik” i Radom, Polen. Hadanefter (givetvis)
forkortat Walter. Ni har redan sett min hylsnyckelsats “Derby” gjord av just Walter.

Bra att komma ihdg &r att 1972 hade SAAB ingen servicepunkt (listad i sin handbok) i Polen.

For att aka till Polen da behovdes visum, ett sk ”gron-kort” plus en assistansforsakring. Da gallde
SOS i Képenhamn. For att undvika ”SOS” behdvde man kédnna och ha servat sin SAAB valdigt
vdl innan man tog farjan t ex Ystad-Swinoujscie, om man som jag bodde i Svédngsta. Kopplingen
Walter och Svingsta stavas Facit Halda AB. Resten kan Ni sdkert Googla upp om Ni kadnner for det
(ett stycke industrihistoria).

Manegen &r ganska stor sa det behdver krattas mer, Sorry.

Nagon timme efter kopet och det att VALMET SAABEN kom till sitt garage (ett ombyggt
kallarrum) i Svédngsta konstaterade jag till min forskrackelse att det var en avsevard pol med olja
under evakueringshdlet under svanghjulet. Vi ville backa kdpet men SAAB ANA erbjod bara
LAGNING PA GARANTIN. En eller tva sddana gjordes i Karlshamn utan att felet blev atgérdat.
Det handlade om att byta den stora simmerringen bakom svédnghjulet. Den &r som ni sdkert vet
bakvénd, dvs med lapparna utat. SAAB forklarade att detta ar pga att det dr undertryck i motorn dar.

Hosten och terminen pa LTH i Lund startade. Fler "7GRANTI”-lagningar pa SAAB i Lund f6ljde
utan att de kunde fa stopp pa oljeldckaget. Till sist fick jag besked att SAAB hade beslutat BY TA
MOTOR. Det gjordes under varen 1973. Nu skulle det vil dnda vara TATT. Det verkade sé,
men annat smolk skulle ”flyta upp”.

Nu till sjdlva historien.

Titel: VARLDSUNIK SAAB (VALMET) 99 2.0 -72 MED WALTER VENTILLYFTARE
Undertitel: Vad gor indianhdvdingen ndr hésten stupar under honom?

Valméjligheter

1. Mata hasten och ge den vatten eller,

2. Byta haést,

”Och” varianten finns ocksa dvs byta hast vid forsta basta senare tillfalle.

Den fantastiska historien borjar i en omkorning av en lastbil. Jag accelererar pa 3-an nar plotsligt
“hésten stupar” under min nedtrapning av gaspedalen. Inget val mer &n att backa ur omkérningen.
Turligt nog var jag ensam att kéra om och anmarkningsvart var att ”hasten borjade gndgga igen”.
Sa "tommarna slackades” och inga fler omkorningar “med den bredaxlade svensken” gjordes
fram till Radom.

Vara Walter-vanner i Radom skickade fram ”"Guldhanden” (pol ”zlota raczka”, skulle kunna vara
en bifigur till James Bond) Jerzy Legucki som var duktig pa bilar. Vi fann snart att felet till att
“héasten stupat” var att havarmen pa bensinpumpen (se bifogad bild) halkade av agregataxelns kam.



Formodligen hade man lyft bensinpumpen fran orginalmotorn ndr man gjorde motorbytet i Lund.
Atgirden var enkel. Det vara ”bara” att fila de tva halen pa bensinpumpen ovala s att dess hdvarm
hamnade med marginal pa agregataxeln.

Thopskruvat skulle ”Guldhanden” testa om felet var atgardat med att varva upp motorn. Det var det.
Men plotsligt hordes ett forskrackligt SLAMMER komma innifran ventilkapan. Jag pa startnyckeln.
Tala om MOTORRAS. Nu hade ”hésten definitivt stupat” - ”SOS” i K6penhamn syntes enda
utvdgen, semestern syntes vara forstord. Inget av indianhévdingens valmojligheter syntes for
handen. Men det skulle visa sig annorlunda. Nu har vi passerat inledningen.

Nar vi lyfte pa ventilkdpan kunde vi se att ALLA 8 ventillyftarnas ytor mot kamaxeln krackelerat
och det ldg smabitar Gverallt (men turligt nog inte ldngre ner i motorn att doma av fortsattningen).

Lugn sa ”Guldhanden” det héar ska vi nog kunna fixa pa vapenverken Walter. Vi erbjods att stanna i
en sommarstuga vid floden Wisla medan man pa Walter jobbade med att ”fa hasten pa bena igen”
(VALMET TRAKTORN snarare).

En budbérare (inte till hédst) kom ut varje dag och berédttade hur langt man kommit. Ur dagboken:

Dag 1: ”Nu vet vi hur ventillyftarna dr tillverkade. De &r gjutna i sk vitt gjutjdrn och ytbearbetade
samt hardade till den hoga hardheten av 59 Rockwell C. Vi vet ocksa att de har en
vikt-, hojd-, yttre- och inre diameter-tolerans samt en tolerans pa bottentjockleken
(resten fixas med “shimsen”). Beskedet var: Vi kan givetvis inte gjuta sddana men vi tror
oss veta hur vi ska gora”

Dag 2: ”Vi har valt att géra dom i krom-molybden-nickel stal (vertygsstal) och nitrerhdrda dem till
samma hardhet som orginalen. Pa ett vapenverk har man det mesta. Men
GASTVANLIGHETEN maste understrykas. Allt var GRATIS.

Dag 3:  ”Nu har vi gjort 9 st ventillyftare (den 9-onde visas pa bifogade bilder). Nu har vi
emellertid ett verkligt problem. Namligen att ”forse lyftarna med fotter” (pol. "doprawic
nogi”). Alla arbetare ingenjorer och vanliga direktérer maste namligen ga igenom
METALLDETEKTORN, Utom GENERALDIREKTOREN som &ker limusin in p&
Walter. Han kommer att vidtalas fér att FA DOM UT UR Walter.”

Dag 4: ”Nu ér lyftarna ute ur Walter och ”Guldhanden” har fatt dom pa plats i bilen.”

Epilog: Det blev snarere att ”forse lyftarna med hjul” (gen dir limusin) 4n med fétter. Semestern
kunde fortsétta. Vdl hemma sa var talamodet med VALMET SAABen definitivt slut. SAAB
Automobile AB kontaktades. SAABs tekniker nickade pa huvudena och erkande fabrikationsfel. Ett
inlosenavtal tecknades och snart fick jag DSF172. Det som finns kvar av foregangaren &r denna
fantastiska men laanga historia, en varvrdknare med vit visare i DSF172 samt den 9-onde WALTER
ventillyftaren. I Bilregistret finns inga sa gamla biluppgifter kvar. Féregangaren blev definitivt
varldens enda SAAB med Walter ventillyftare.

”Indianhévdingen tog hand om sin hédst men bytte den vid forsta bésta tillfalle.”

Vid pennan
Adam Zdunek



